Szeged MJV Varoshaza - sajtészoba, 2011. januar 27.

EIndk: Juhasz Gyula

Alelndk: Nagy Sandor

Tagok: Kohéari Nandor, Kalmar Ferenc (nem volt jelen), MifyaBéla

Nem keépviseb bizottsagi tagok: Barta Sandor, Dr. Merksz Péter, Ivanyi Aurél

Olah Miklés (varosfejlesztési irodasmertette a projektet, €s hogy két verzio |IésklIF

csindlja a Bastya sorig, utana belterlleten a v@éka biztonsagos kerékparos kozlekedés.
A kérdés, hogy a toltésrampan az Ut mellett legy&arékparut, vagy az Acél utcara vezessék
6ket, illetve a toltési a villamos-végallomashoz vedetétfajta rampa lehéségére hivta fol

a figyelmet.O, ott azt mondta, még a verziok kdzt nincs véglatjgrés.

Nagy Sandor (alelndk, volt alpolgarmestéem kell donteni a tervvariaciok kozott, arrol

mar dontést szlletett a mult novemberi Ulésen.r{BzZeasznaldi oldal réséénem volt ott a
Kerékparosklub, se a tervieZzzel megcéafolta Juhasz Gyulat, aki még azzaghtett, hogy
nem dlt el semmi biztosan)

Csamangé Attila (tervéz mérndk, a varosfejlesztési iroda egykori munisstA rampéhoz
nincsen elég hely igazan, a masik megoldas hidszetéhez sem. A 1-2 tervvariaciokrol
nem akart szolni.

Nagy Sandor:Az nem j6, ami most van, hogy a bicikliket a I&ptgv meredek rdmpan

kell feltolni. Jobb lenne, ha az emberek bicikliztgmek. Van, aki nem is tud gyalogolni,
mikor biciklizni még igen (értetlenkedtek korulgtt&l.S. ismer olyan embert, aki olyan, hogy
mar csak biciklizni tud (nevet is mondott, a nyogéiqrvaloszitileg iszakos emberen
rohincsélés a tagok résabr Ezt ne irjuk igy a jegykonyvbe. (folrohogés)

Csamangé Attila:Az a gond a rampaval, hogy voltaképpen jardat mlk, mert a
tuloldalon kifelé (Bakto felé) nem lesz folytatasaicikliutnak, tehat arra nem is
biciklizhetnek.

Dr. Merksz PéterMost 2 savos az Algy ut, de mi lesz, ha megszélesitik 4 savosra, és ez
biciklilt utban lesz?
Nagy Sandor: En azt mar nem fogom megérni, széval efygehem lesz ilyen.

Juhasz Gyula (bizottsaqgi elndk, Tapé kdgsi képvisedje): A kerékparosok részér
vannak itt, a bizottsdg megszavazza-e, hogy saKa(A bizottsag tdbbsége megszavazta,
bar volt, aki nem, igy Ivanyi Aurél serd.az, aki néhany uléssel egttlleterroristazta a
szegedi bicikliseket)

Ifi. Nagy Gabor (Magyar Kerékparosklub Szegedi 8eeetének TitkaraBemutatkozott, €s
kiosztotta a GYIK-et (egy kis 6sszefoglald a bigagnak, itt olvashatd), valamint kérbeadta a
fényképeket és latvanyterveketogzor is megkodszonte, hogy meghivnak a biciklisékieto
bizottsagi Ulésekre, majd sajnalatét fejezte kgyherre mégsem sikerdlt.

Ivanyi Aurél (volt séregi képvisead, jelenleg nem képvisgébizottsaqi tayy Kézbevag, hogy
akkor az autésokat és a teherautdsokat is meqikdilizni az esélyegyeidég miatt.
(deriiltség) Kozolte, hogy kozbeszolhat, mert arra szavazott, hogy ne kagjanét a
kerékparosok.




Ifi. Nagy Gabor :Akadozva bar, de probalt beszélni. (lvanyi Auréyig grimaszolt, és bele-
bele szdlt 1-2 sz6t) Ha van szervezetik, és ig@mtanak ra, csak nyugodtan hivjak meg a
teherautdsokat is. EImondta, hogy miééngtbsebb a kerékparsav, a kerékparut csak egy
eszkdz, ami nem hasznalhaté mindenhol, igy itt gefavaslatunk eurépai, és a szegedi
Integralt Varosfejlesztési Stratégiahoz illeszkedikmondta, hogy a Belvarosi-hidon is
mikodik a kerékparsav, a biciklis szabalykdvetésgyon pozitivan hatott, és mar mas
magyar varosokban is terjed a megoldas, igy Budapés

Juhasz GyutaEzt mar koruljartuk novemberben, mindkét verziélett voltak érvek,
ellenérvek, nagy vita volt, de jobbnak talaltakekilonitettet, dleg a kozlekedési moral
miatt, senkinek nem kell, hogy a kamionok kitap&ssaicikliseket, raadasul tulsdgosan
draga lenne az utat szélesiteni. (k6zben a képgikeen nézték, ahogy teherautok mellett az
Uttesten, a biciklisavon mennek a biciklisek Kogpegéaban, ami nem arrol hires, hogy a
biciklisekkel kitolnanak) A forgalombiztonsag nemgedi meg tehat. Nem kéne a West
Balkan hibajaba esni. Kdszoni a bizottsag nevébidiekoztatast, de ezt a kérdést maltkor
mar eldontotték, itt mar girnincs vita.

Olah Miklés:J6é, csak itt a szbvegezésben...
Valaki: Itt most a rampardl kell donteni és az Acél ubtar
Ifi. Nagy Gabor Az utat csak kevés helyen kell szélesiteni, anhig¥olati jelekkel oldhaté

meg a javasolt megoldas, mert elég széles az (timds keskenyebb savok az autosokat
sebességhatarok betartasara 6sztonzik.

Nagy SandarA kerékparsav is j6 megoldas lenne, ha beljebbtiee hozni a belvaros felé, de
sajnos itt a tervezeés csak a 3. korutig szol. Aokasetén a Retek utcaig minden
kereszteédés forgalmi rendjébe be kellene avatkozni. (pedak a Deakig volt a
kerékparsavokrol szo, de mindegy) A kerékparsavtraibicikliseknek kétszer at kellene
kelnilik az uton. A szélesités draga, az meg neet,lebgy az Gt széle gyengébb burkolatu
legyen.

Ifi. Nagy Gabor Ez az atkelés ma is fennall, a Deaknal is atkedhi. (ezt Nagy Sandor
elismerte) Az Utburkolat problémaja megoldhaté KKegdlyel, ami kicsit szintben elkiiloniti a
biciklizéket.

Nagy SandarNem lehet K-szegély, mert a Magyar K6zut nemljhozza. (hogy miért? Ki
tudja?)

dr. Csullég Imre (Magyar Kerékpérosklub tagjégt szempontot adnék csak ehz egyik,
hogy az Integralt Varosfejlesztési Stratégiabara Kézledésfejlesztési Koncepcidban is
benne van a gyalog- és kerékparutak ézéke, illetve pont a lakételepeknél a megjiév
felllvizsgalata is azok problémas mivolta miattsnégzt multkoraban egyetlen hétvége alatt
t. m. 600 alairast gt 6ssze, ahol az alairdk a gyalog- és kerékpamliozését kérték.
(Juhasz Gyula keétah nézett). Ezt csak azért mondom, mert a valasziegoldas szakmailag
és politikailag is tAmadhato lesz.

Nagy SandarMost nem el sz4l ez, hogy jon ide? (Juhdsz Gyula neki helyede nemrég
lobogtatta a tapéiak alairasat)



Csamang0 AttilaA tervek alapjan igen keveés lenne a kozos fekilgyalogosokkal, csak a
rampan, buszmegall6ban és a 3. korut kere$adésgnél. Mind a két verzié megféleieki.
Nem szokta a jardan vezetést tamogatni, de ittf o8ak ebben az esetben tAmogatja, mivel
kevés keresztérés van, ahol veszély lehetne. A kerékparut eléggpeelesz az Gttol ahhoz,
hogy annak 4 savuva tétele esetén elférjen.

Nagy SandarTérjiunk a targyra. Nem kell az Acél utcanal kérigtni a bicikliseket (meg;.:

ezt Gila Ferenc javasolta), mert nem kell kisaaiita lehajtonal, igy egyenesen is
lemehetnek. A kerékparut terve igy rendben is l@sampaval van probléma. Bele kéne tenni
valahogy az Alggi Ut projektjébe, hogy finanszirozva legyen.

Ol4dh Miklés Megoldhato. (itt aztan a technikai megvaldsithssétt par sz, Széchenyi-terv,
sth.)

Juhasz GyutaNem tudom, a kerékparosoknak van-e valami vélgiéa ramparol?

Ifi. Nagy Gabor A rampat részletkérdésnek tartjuk, az egész kmriéeal nem értiink egyet.
Aki folmegy a rampan, az hogyan jut &t a tuloldakervizutra?

Nagy SandarAtmegy az alaguton. (ami a rampa aljaban vardttekkor miért mennének fol
a toltésre? Ezt a logikat érdemes megfigyelni, nesyigozs!)

Ifi. Nagy Gabor: Ezzel az egésszel azt érjuk el, hogy a bicikls@krdan biciklizzenek.
Egyre tébb biciklis fog a jardan kdzlekedni, ottatol nincs kijeldlve bicikliseknek, és ez
senkinek nem jo.

Franké Janos (varosfejlesztési iroda munkatass&arasz utcan ott mennek a biciklisek.

Ifi. Nagy Géabor: Erdekes, hogy ott, ami sokkal szélesebb, ez gimd, sk, keskeny
jardaknél nem gond, mikor kijeldlik gyalog- és Kepératnak.

Franké JanosA sirtiség mas azért... (hattérben moraj)

Juhasz GyulaAkkor javasolnam, hogy szavazzunk aiteljesztésil, tehat a kilon vezetett
verzié valdésul meg, dontlink a ramparol és az egysprzetési. Tehat eldlt, hogy a kilén
verzié valésul meg.

Szavazas 08:57-kor: 5 igen, 2 tartozkodas.



